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Une étude dynamique a permis de déterminer le couple nécessaire à l’ouverture du couvercle de coffre CS = 90 N.m et NS = 2,1 tr/min


Question 1 : Calculer la puissance utile en sortie de réducteur Ps.


Formule 
:
Ps = Cs . ws = Cs . (2.Ns/60)

Application
:
Ps = 90 . (2x2,1/60) = 19,79 W
Question 2 : Déterminer le rapport de réduction global de la transmission 


Formule 
:
r = (Z1/Z2) . (Z3/Z4) . (Z5/Z6)

Application
:
r = (1/73) . (24/100) . (14/98) = 47 . 10-5
Question 3 : En déduire Nmoteur.

Formule 
:
Nmoteur = Ns / r

Application
:
Nmoteur = 2,1 / 47 10-5 = 4471,25 tr/mn
Question 4 : Déterminer le rendement global du réducteur, noté ηG. 


Formule 
:
ηG = η1 x η2 x η3 

Application
:
ηG = 0,6 x 0,92 x 0,9 = 0,4968
Question 5 : Calculer Pe.

Formule 
:
Pe = Ps / ηG

Application
:
Pe = 19,79 / 0,4968 = 39,83 W
Question 6 : Calculer alors le couple à l’entrée du 1er étage de réduction Ce.

Formule 
:
Ce = Pe / wm

Application
:
Ce = 39,83 / (2x4471,25/60) = 0 ,085 N.m
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Etude de la transmission de puissance











OBJECTIF : Déterminer les caractéristiques du moteur





Les systèmes d’ouvrants motorisés répondent à la demande accrue du consommateur pour un accès au véhicule plus pratique et plus simple.


Ils fournissent une assistance électrique pour actionner automatiquement le coffre grâce à une solution motorisée.


Pour actionner l’ouverture ou la fermeture, l’utilisateur agit sur une télécommande ou un bouton situé à l’intérieur de l’habitacle.


Les avantages de ce système sont :


- Un accès rapide et facile au coffre.


- Un fonctionnement simple et sans effort.


- Une possibilité d’ouverture manuelle.





La chaîne d’énergie est constituée :


- d’un moteur électrique à courant continu 12V


- d’un réducteur roue et vis sans fin, 1er étage de réduction.


- d’un engrenage droit, 2ème étage de réduction.


- d’un 3ème étage de réduction, composé d’un pignon et d’un secteur denté.








	Nom :
	Prénom :
	
	Date :
	
	1



